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Resumen
Este documento es el Entregable “D1.1 Estudio de viabilidad técnica”; incluido en el WP1 del

proyecto MEDGuard cofinanciado por la DGMare de la Comisién Europea bajo el programa
“Guardians of the Sea, MARE/2014/24”. Este programa cofinancia acciones para promover la
reconversion del sector pesquero, mediante el cambio de actividad los buques pesqueros y la
reorientacion profesional de los pescadores hacia actividades y servicios alternativos a la pesca.
En el proyecto MEDGuard el buque a transformar ha sido el “Ciudad de Cartagena”, un antiguo
barco pesquero retirado en 2014 con el que realizar campafias piloto para que identificar las
condiciones necesarias para garantizar la sostenibilidad de las actividades de reconversidn
pesquera de los buques pesqueros de tamafio medio. En este documento se identifican y
definen y los requisitos operativos que deben cumplir los barcos pesqueros para realizar
actividades alternativas a la pesca; se lista la normativa de aplicacién al buque para desempefiar
las nuevas actividades y se detallan los trabajos de adaptacion del buque.
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1 Introduccion.

El proyecto MEDGuard es un proyecto cofinanciado por la DGMare de la Comisiéon Europea bajo
el programa “Guardians of the Sea, MARE/2014/24". Este programa cofinancia acciones para la
reconversién del sector pesquero mediante el cambio de actividad de los buques pesquerosy la
reorientacion profesional de los pescadores hacia actividades y servicios alternativos a la pesca
gue promuevan una gestion y uso sostenible de los recursos marinos.

En el proyecto MEDGuard el buque a transformar ha sido el “Ciudad de Cartagena”, un antiguo
barco pesquero retirado en 2014 con el que realizar campafias piloto para que identificar las
condiciones necesarias para garantizar la sostenibilidad de las actividades de reconversion
pesquera de los buques pesqueros de tamafio medio.

El proyecto tiene los siguientes objetivos especificos:

v

Realizar campanas piloto en la costa oeste mediterranea usando el buque “Ciudad de
Cartagena” un antiguo buque de pesca retirado para testear las actividades de
reconversion.

Analizar la viabilidad técnica del uso de sistemas acusticos y el equipamiento de los
buques pesqueros para la localizacién y recogida de redes de pesca perdidas.

Analizar las condiciones econdmicas y los costes de operacién de los buques para la
realizacion de actividades de reconversidon pesquera e identificar futuras fuentes de
financiacion.

Identificar las necesidades formativas de los pescadores y armadores para la realizacidn
de las actividades de reconversion.

Obtener datos e informacién sobre los costes y las fuentes de financiacion para los
promotores de actividades de reconversidn, pescadores y autoridades competentes en
la gestién de programas relacionados con la CFP Reform.

Para alcanzar estos objetivos, el proyecto se ha dividido en 5 paquetes de trabajo (WP). En la
siguiente figura se muestra la relacion entre ellos.

[ WPO- Project g and coordination [CTN] ]

\ \

-
Desk Work Operational activities at sea

' N
WP3 - Test in Mediterranean coastal regions of the maritime

activities.
[CiIF Hesperides]

[ WP1.1-Study of

the technical
feasibility

[cTN]

Main Activity 1
LR i Leisure and tourist services
the economic
feasibility
[IVEAEMPA]

Main Activity 2
Collection of lost fishing gear
WP2 - Identify the

relevant training
needs.
[CIFP Hesperides]

Complementary Activities
* Fishing for marine litter
= Marine data collection

\

WP4- Reporting and dissemination. [CTN]

Imagen 1. Estructura del Plan de Trabajo.
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Este documento es el entregable “D1.1. Estudio de viabilidad técnica”, en el que se detallan los
requisitos operativos que deben cumplir los barcos para realizar las actividades de reconversion
pesquera; se lista la normativa de aplicacion al buque para desempeniar las nuevas actividades
y por ultimo, se enumeran las inversiones y trabajos necesarios para la adaptacién del buque.

El proyecto es desarrollado por un consorcio formado por tres entidades coordinadas por el CTN
y tiene una duracion de 12 meses empezando en Agosto de 2015.

Mas informacidbn sobre el proyecto en http://medguard-project.eu/es/ y en

medguardproject@ctnaval.com .
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2 Objetivos y metodologia.

2.1 Objetivos.

El objetivo principal de este estudio de viabilidad técnica es analizar las condiciones técnicas que
deben reunir los buques pesqueros de tamafio medio para realizar actividades alternativas a la
pesca con caracter sostenible. Para alcanzar este objetivo se han afrontado los siguientes
objetivos especificos:

— Identificar las actividades de reconversion pesquera que pueden realizarse con estos
buques.

— Determinar los requisitos operativos que deben cumplir los buques para poder realizar
las actividades de reconversion.

— Analizar la normativa de aplicacion al buque para cada una de las actividades
propuestas.

— Identificar los trabajos de adaptacién del buque a la nueva actividad.

2.2 Metodologia.

Dada la gran diversidad de buques pesqueros y de actividades de reconversion pesquera, este
estudio de viabilidad técnica se ha centrado en los buques de tamafio medio llevando a cabo
una serie de actividades de reconversién concretas.

Para identificar las actividades se ha considerado en primer lugar las actividades de reconversion
establecidas en el texto de la Call For Proposals — MARE/2014/24 que son: Actividades de ocio
y Turismo; recogida de redes fantasma; recogida de Basuras y recogida de datos marinos y
observacion de los ecosistemas marinos. Posteriormente, se ha realizado un estudio
bibliografico de los informes de mayor relevancia referentes a las iniciativas de reconversion
promovidas por entidades de referencia en la promocidn de la diversificacidon pesquera tales
como el Observatorio de Diversificacion Pesquera y Acuicola. Paralelamente, y con el objetivo
de fomentar la participacién de los diferentes actores involucrados se han realizado 3 jornadas
de emprendimiento, dinamizadas por IVEAEMPA, formadas por un grupo de trabajo con el fin
de identificar nuevas actividades de reconversion favoreciendo de esta manera la seleccion de
aquellas con mayor potencial de explotacién comercial. Los resultados de estos talleres de
emprendedurismo se recogen en el Entregable “D1.2. Lienzo Canvas.”

Una vez determinadas las actividades, se han identificado los requisitos operativos para cada
una de ellas a partir del estudio de las caracteristicas de los bugques que se disefian y construyen
ad-hoc para cada una de las actividades y la normativa de aplicacién a cada actividad. Se han
analizado los requisitos de obligado cumplimiento y otros requisitos adicionales o
recomendables para que la actividad se desarrolle en las mejores condiciones operativas y de
seguridad posible.

El estudio de la normativa aplicable en las diferentes actividades de reconversién propuestas se
ha abordado a través de: i) el estudio bibliografico de los requerimientos normativos descritos
en otras iniciativas de diversificacion pesquera; ii) el andlisis de la normativa aplicable en la
construccion y operacién de buques; iii) reuniones con las Administraciones competentes
(Capitania Maritima, etc.).
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A partir del estudio de la normativa, y de las caracteristicas especificas de cada una de las
actividades propuestas, se han identificado aquellas modificaciones y/o adaptaciones a realizar
en las embarcaciones. En el Entregable D1.4, se recoge el coste asociado a estas modificaciones.
Este coste ha sido estimado a través de: i) la consulta con proveedores; ii) el uso de férmulas
estimativas y iii) la propia experiencia del equipo de ingenieros navales de CTN.

Las conclusiones de este estudio han servido para adaptar el buque pesquero Ciudad de
Cartagena para la realizacién de las campafias piloto en campo. Con estas campafias se han
recogido datos para analizar la viabilidad de las actividades alternativas desde otras perspectivas
tales como la econdmica, del cliente, comercial, etc. Por restricciones presupuestarias y
temporales del marco del proyecto, no se han podido realizar en el buque todas las
modificaciones recomendadas en el presente informe. Las modificaciones realizadas han sido
las imprescindibles para dotar a la embarcacién de la capacidad operativa minima necesaria para
la realizacién de las campafias piloto y para obtener los imprescindibles permisos de las
autoridades competentes para realizarlas.
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3 Identificacion de actividades alternativas a la pesca que pueden
realizarse con buques pesqueros.

En el marco de este proyecto es importante distinguir entre actividades de diversificacion (o
complementarias) y las de reconversién (o sustitutivas) a realizar por buques retirados de la
pesca. Segun la Ley 33/2014 de 26 de diciembre, que modifica la Ley 3/2001 de 26 de marzo, se
denomina diversificacién “al desarrollo de actividades complementarias realizadas por
profesionales del sector pesquero con el fin de reforzar la economia de las comunidades
pesqueras”. Por ello, en este informe se consideran los siguientes conceptos:

Actividades de reconversion o alternativas a la pesca, lo que implica una retirada definitiva
del buque de la actividad pesquera para realizar otras actividades maritimas. Estas son las
gue se consideran en el marco de este proyecto.

Actividades de diversificacion o complementarias a realizar por los pescadores como
fuente complementaria de ingresos, siendo estas compatibles con la actividad pesquera.

Tras el andlisis de las diferentes actividades identificadas mediante el estudio bibliografico
(seccion 3.1.) y las jornadas de emprendedores (seccién 3.2.), se han seleccionado las
actividades con mayor viabilidad econdmica y en las que los pescadores pueden aportar un
mayor valor afiadido.

3.1 Principales proyectos e iniciativas de diversificacion del sector
pesquero existentes.

Como resultado del estudio bibliografico realizado se han identificado los proyectos e iniciativas
de diversificacion y reconversion pesquera recogidos en la Tabla 1.

Como se puede comprobar, gran parte de las iniciativas de diversificacion del sector estan
relacionadas con la actividad de Pesca-turismo. Este tipo de actividades requiere estar en
posesidn de una licencia de pesca en vigor, hecho por el cual no podran llevarse a cabo por los
pesqueros que hayan sido dados de baja en el Registro General de la Flota Pesquera y en la lista
tercera del Registro de Buques y Empresas Navieras por la pérdida de la licencia de pesca que
esta baja supone tal y como se indicia en la Ley de Pesca Maritima del Estado (Ley 3/2001, de 26
de marzo).

INICIATIVAS NACIONALES PROMOTOR ACTIVIDAD DE ACTIVIDAD DE
DIVERSIFICACION RECONVERSION
(Complementarias) (Sustitutivas)
Pescaturisme Cofradia de pescadores Si No
de Blanes
Pesca turismo y Turismo Patron Mayor Si No
pesquero Roses (Cofradia de
pescadores Cataluiia)
Turismo Cientifico Ayuntamiento de Si No
Pesquero Valencia
Capacitacion y Ayuntamiento de No Si
diversificacion del sector Ayamonte
pesquero en Ayamonte
Capacitacion y Ayuntamiento de No Si
diversificacion del sector Punta Umbria
pesquero.
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INICIATIVAS NACIONALES

PROMOTOR ACTIVIDAD DE ACTIVIDAD DE
RECONVERSION

(Sustitutivas)

DIVERSIFICACION
(Complementarias)

Proyecto de diversificacion Ayuntamiento de Isla No Si
e insercion profesional del Cristina (Andalucia)
sector pesquero
Navega y educa Mancomunidad del No Si
Salnés (Galicia)
Grup Balfego-tunatur Grup Balfegd y el Si No
(pescaturismo) centro de buceo de
Subkro
Navegando entre Islas Astropenta Medio Si No
Ambiente S.L.
PESCAL Secretaria General de Si No
Pesca -(MAGRAMA)
SAGITAL EQUAL del Fondo Si No
Social Europeoy la
Universidad Politécnica
de Madrid
MAR GALAICA Turismo Cofradia de Pescadores Si No
Marifieiro de Lira
SURATLANTICO EQUAL Fondo Social Si No
Europeo y Fundacién
Andanatura
MARIMED Programa de Iniciativa Si No
Comunitaria INTERREG
11IB Medocc
Pescaturisme Organizacion de Si No
Armadores de Pesca de
Catalunya
Roses Vila Marinera 37 Rosas. Gerona Si No

Tabla 1. Principales iniciativas y proyectos de diversificacion y reconversion pesquera en Espanas.

INICIATIVAS EUROPEAS PROMOTOR ACTIVIDAD DE ACTIVIDAD DE

RECONVERSION
(Sustitutivas)

DIVERSIFICACION
(Complementarias)

Pescatourisme 83 GALP - Groupe Varois Si No
Mar Galaica: coordinating GALP - Noia Si No
& promoting fisheries-
related tourism
Tourism training for GALP - Northern & Si No
fishermen Eastern Lapland”
“Put ‘n’ Take” recreational GALP: “West Jutland” Si No
fishery
Diversification of fisheries AGROCAMPUS OUEST Si No
activities in the english and the University of
channel Portsmouth
Cabaz do mar. FLAG Alem Portugal Si No
Tejo
Supporting fisheries 2.0. Italia Si No
FLAG Terredi di Mare

MEDGuard - D1.1

12/34

Call MARE2014/24




European
Commission

INICIATIVAS EUROPEAS PROMOTOR ACTIVIDAD DE ACTIVIDAD DE
DIVERSIFICACION RECONVERSION

(Complementarias) (Sustitutivas)
FantaRed European Commission Si No
Norway, Sweden, the
UK, France, Spain and
Portugal.
Tabla 2. Principales iniciativas y proyectos de diversificacion y reconversion pesquera en Europa.

3.2 Actividades propuestas por el grupo de emprendedores
participantes en el proyecto.

Para la identificacién y definicién de actividades, se ha creado un grupo de trabajo formado por
alumnos del CIFP Hespérides que actualmente estan cursando el “Ciclo formativo de navegacién
y pesca de Altura”. En su mayoria provienen de familias con tradicién marineray su futuro, una
vez finalizados los estudios, esta ligado a la actividad pesquera. Estos grupos de trabajo han sido
dinamizados con la colaboracion de IVEAEMPA, seleccionando aquellos alumnos con mayor
caracter emprendedor, favoreciendo de esta manera la seleccidon de actividades con mayor
potencial de explotacidon comercial. Los resultados de estos talleres de emprendedurismo se
recogen en el Entregable “D1.2. Lienzo Canvas.”, y sirven de base para realizar el informe de
viabilidad econdmica (“Entregable D 1.4. Informe de viabilidad, evaluacién y andlisis de las
sostenibilidad econdmica de las actividades de reconversién”) y el plan de negocio de cada una
de las actividades (“D 1.3. Business plan”) Las actividades propuestas por los emprendedores
son:

1. Recogida de residuos y de redes fantasma.

2. Actividades formativas.

3. Actividades Turisticas como el buceo deportivo, la pesca deportiva, el avistamiento
de cetdceos.

4. Pesca-turismo

5. Actividades relacionadas con la insercion social: buque escuela para la reinsercién
social de jovenes, buque para la realizacidon de actividades para personas de la tercera
edad, etc.

6. Actividades auxiliares de apoyo a otras actividades maritimas como la monitorizacidn
de parametros ambientales y/o a buques como el suministro a buques fondeados.

3.3 Actividades alternativas seleccionadas para analizar su viabilidad.

Tras el andlisis de las diferentes actividades identificadas mediante el estudio bibliografico y las
jornadas de emprendedores, se han seleccionado las actividades con mayor viabilidad
econdmica y en las que los pescadores pueden aportar un mayor valor afiadido.

En la tabla siguiente se resumen las principales actividades identificadas en los apartados
anteriores.

ACTIVIDADES
DE
RECONVERSION

/ alternativas.

ACTIVIDADES DE

ACTIVIDAD DIVERSIFICACION
(Complementarias)

Ocio y turismo

1 Difusion de la cultura pesquera. Si Si

MEDGuard - D1.1 13/34 Call MARE2014/24




European
Commission

ACTIVIDADES
]
RECONVERSION
/ alternativas.

ACTIVIDADES DE

ACTIVIDAD DIVERSIFICACION
(Complementarias)

2 Pesca turismo Si No
3 Avistamiento de cetaceos Si Si
4 Buceo Deportivo Si Si
5 Pesca deportiva Si Si
Medio ambiental
6 Recogida de residuos Si Si
7 Recogida de artes de pesca perdidos Si Si
8 Monitorizacion de parametros ambientales y Si 5i
servicios de apoyo a la investigacion

Tabla 3. Resumen de las principales actividades identificadas.

Las actividades de reconversion pesquera identificadas y seleccionadas para ser testeadas en las
campafias pilotos en el marco del proyecto MEDGuard son:

e QOcioy turismo: Actividades deportivas (pesca deportiva y buceo).
¢ Medio ambiente. Recogida de residuos
¢ Medio ambiente. Recogida de artes de pesca perdidos

e Monitorizacién de pardmetros ambientales y servicios de apoyo a la investigacion
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4 Requisitos de las embarcaciones para realizar las actividades.

Los requisitos operativos para cada una de las actividades se han determinado a partir del
estudio de las caracteristicas de los buques que se disefian y construyen ad-hoc para cada una
de las actividades, considerando también la normativa de aplicacién a cada actividad. Se han
analizado tanto los requisitos de obligado cumplimiento como los recomendables para que la
actividad se desarrolle en las mejores condiciones operativas y de seguridad posible.

4.1 Actividad de ocio y turismo.

A continuacidn se describen las principales caracteristicas y requisitos técnicos deseables a
cumplir por la embarcacion para la realizacién de este conjunto de actividades:

Pesca Deportiva

Esta actividad estd destinada a difundir la cultura pesquera, promoviendo una pesca deportiva
con fines recreativos responsable. En este tipo de actividad solo estan permitidos determinados
aparejos no profesionales divulgando practicas selectivas y fomentando, por otro lado, el
desarrollo turistico.

¢ Requisitos generales del buque:
- Los barcos de menor porte, como los de artes menores y de enmalle, tendran menor
capacidad para realizar la actividad con grupos grandes sin embargo, el trato mas
cercano con los pescadores afiade un atractivo a la actividad.

- La estabilidad propia de cualquier barco pesquero deberia ser suficiente para
realizar esta actividad sin riesgos, no obstante, se debe tener en cuenta que las
condiciones de carga de la embarcacién cambian considerablemente con el cambio
de actividad, aspecto que podria ir en detrimento de la estabilidad.

e Requisitos Normativos (seguridad, etc.)
- La embarcacién deberd permitir realizar la actividad con garantias de seguridad,
para ello se debera dotar de todos los dispositivos de salvamento que la normativa
en vigor establece en esta materia (ver apartado de Normativa 5.2).
- La normativa que regula la pesca deportiva exige para la embarcacién una licencia
de actividad emitida por los drganos correspondientes de las Comunidades
Autdnomas y estable los tipos de pesca y especies permitidos.

* Requisitos Operativos.

- Cubierta amplia para realizar talleres y diferentes actividades y permitir al turista
moverse libremente y con poca dificultad por la embarcacion.

- Excepto para aquellas actividades de corta duracidn en el que el nimero de
personas no sea mayor de 5 o 6, es recomendable disponer de un espacio para el
descanso, sobre todo si las actividades suponen varias horas seguidas a bordo, y
conviene que esté situado en una zona de sombra.

- Parasalidas de mas de 18 horas se debera disponer de habilitacién con camarotes a
bordo.

- El buque debe disponer de escaleras/rampas de acceso adecuadas para todo tipo
de publico.
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Buceo deportivo

El objetivo de esta actividad es llevar al publico a las zonas de especial interés para la practica
de buceo recreativo y/o snorkel, con el fin de que el pasaje disfrute de la experiencia de observar
el medio subacuatico, asi como dotarles de todo el equipo necesario para el buen desarrollo de

la actividad.

e Requisitos Generales del buque:

Las dimensiones de la embarcacién deberdn permitir un acercamiento a la costay a
la vez ofrecer una cierta comodidad a los tripulantes y usuarios, siendo la eslora
maxima recomendable de 15 metros.

Buque rapido con poco consumo y con buena maniobrabilidad.

No se requieren grandes requisitos de estabilidad pues por la naturaleza de la
actividad, las salidas se realizan, exclusivamente en condiciones de buen tiempo.

e Requisitos Normativos (seguridad, etc.):

La embarcacién debera permitir realizar la actividad con garantias de seguridad,
para ello se debera dotar de todos los dispositivos de salvamento que la normativa
en vigor establece en esta materia (ver apartado de Normativa 5.2).

La normativa que regula las embarcaciones de buceo exige unos requisitos
especificos, haciendo principal hincapié en:

0 Visibilidad por parte del patrén de la embarcacion u otra persona a bordo
responsable de controlar a los buceadores en todo momento cuando estdn
en inmersion.

0 Dispositivos de sefializacion como la bandera Alfa y boyas.

* Requisitos Operativos:

Deberd estar dotada del mayor confort posible asi como de las instalaciones para la
conservacion de viveres.

Francobordo pequefio permitiendo el facil acceso al agua de los buzos. En su
defecto, disponer o habilitar una plataforma de bafio para francobordos mayores
de medio metro desde los que un buceador pueda acceder al agua sin riesgo.

Para actividades de buceo con salidas de mas de 18 horas se debera disponer de
habilitacién con camarotes a bordo.

La ubicacion del pasaje a bordo debe realizarse a banda y banda manteniendo unas
condiciones minimas de estabilidad.

La caseta, en caso de existir, debe estar preferiblemente a proa de la embarcacion
para tener la cubierta lo mas despejada posible de obstaculos con el fin de poder
sentar a los buzos durante los trayectos y estibar las botellas y demds equipos
necesarios para realizar la actividad.

Carpa para cubrir las botellas de buceo del sol.

Estaciones para la limpieza y estiba de los equipos de buceo.

Disponer de una embarcacion neumatica auxiliar para el apoyo de buzos.
Posibilidad en funcién del espacio disponible de la instalacién de una cdmara
hiperbdarica, campanas de buceo, o similar

Medios seguros y cémodos para permitir el embarque y desembarque del pasaje.
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4.2 Actividad de recogida de residuos marinos.

Servicio para la administracion competente y las entidades responsables de la recogida de
residuos solidos que se encuentren flotando en aguas costeras tales como plasticos, maderas,
etc. mejorando asi la calidad de las aguas y promoviendo la conservacion del medio ambiente.
Se pretende realizar salidas puntuales contratadas por la administracion para la recogida de los
residuos cercanos a costa, en las inmediaciones de nucleos urbanos, puertos, etc. y en la
proximidad de ramblas, donde tras las lluvias suelen encontrarse gran cantidad de residuos.
Posteriormente, seran trasladados a puerto para su gestién y tratamiento.

e Requisitos Generales del buque:

El arrastrero es el buque pesquero idéneo para la actividad, sus caracteristicas
técnicas, disposicidn y equipos se ajustan perfectamente al perfil de barco dptimo
para realizar la actividad.

En principio, los requisitos de estabilidad establecidos para los buques pesqueros
son mas que suficientes para realizar la actividad.

* Requisitos Normativos:

La embarcacién debera permitir realizar la actividad con garantias de seguridad,
para ello se debera dotar de todos los dispositivos de salvamento que la normativa
en vigor establece en esta materia (ver apartado de Normativa 5.2).

e Requisitos Operativos:

Conviene que el francobordo no sea excesivo, permitiendo la recogida de los
residuos en superficie de manera manual o con equipos de recogida por popa o
costado.

Un buque de gran porte tiene una ventaja fundamental para la recogida, ya que
permite montar dispositivos de recogida efectivos, asi como magquinillas que
permitan la estiba de residuos pesados y de gran volumen.

Seria recomendable que la caseta, en caso de existir, estuviera a proa de la
embarcacién para tener la cubierta lo mdas despejada de obstaculos posible para la
manipulacion y clasificacién de los residuos, ademas, permite realizar actividades de
arrastre desde popa, la solucién ideal.

La potencia propulsora sera grande, la necesaria para permitir realizar operaciones
de arrastre sin problemas.

Los equipos necesarios a bordo: Dispositivo o dispositivos de recogida (grampin,
gancho, ancla...), cabo o cable para hacerlo firme al buque y una o varias maquinilla
para el izado, ademas de sacos para el almacenamiento. Cuando se pretenda realizar
la recogida por arrastre de los residuos depositados en el fondo hay que disponer
de un dispositivo que bloqué el cable para evitar tensiones excesivas en la
magquinilla.

Equipos de deteccién para mejorar la eficiencia de la actividad como sondas de
barrido lateral, Ros, multaban. Solo se aconseja la colaboracién de buzos en aguas
poco profundas.
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4.3 Actividad de recogida de aparejos de pesca perdidos.

Servicio para los pescadores, entidades de conservacion y/o la administracion publica de
recuperacion de aparejos y artes de pesca perdidos. La retirada de redes fantasma reduce el
impacto ambiental de la pesca en general evitando la pesca fantasma y aumenta los beneficios
del sector pesquero reduciendo la probabilidad de accidentes por enredos de la hélice con las
redes y por lo tanto, los costes de mantenimiento para el sector maritimo en general.

e Requisitos Generales del buque:

El arrastrero es el buque pesquero idéneo para la actividad, sus caracteristicas
técnicas, disposicidn y equipos se ajustan perfectamente al perfil de barco dptimo
para realizar la actividad.

Los requisitos de estabilidad que se establecen para la actividad serdn los mismos a
los aplicados para las operaciones de pesca, por lo que no es necesario realizar
cambios en cuanto a la estabilidad del barco.

e Requisitos Normativos:

La embarcacién debera permitir realizar la actividad con garantias de seguridad,
para ello se debera dotar de todos los dispositivos de salvamento que la normativa
en vigor establece en esta materia (ver apartado de Normativa 5.2).

* Requisitos operativos:

Un buque de gran porte tiene una ventaja fundamental para la recogida, ya que
permite montar dispositivos de recogida efectivos, asi como maquinillas que
permitan la estiba de artes pesadas y de gran volumen.

Seria recomendable que la caseta, en caso de existir, estuviera a proa de la
embarcacién para tener la cubierta lo mas despejada de obstaculos posible para la
manipulacion de las redes capturadas, ademas, permite realizar actividades de
arrastre desde popa, la solucién ideal.

La potencia propulsora sera grande, la necesaria para permitir realizar operaciones
de arrastre sin problemas.

Disponer de un equipo que muerda el cable que hace firme el dispositivo de
recogida con el buque es crucial para evitar tensiones importantes en la maquinilla.
Para mejorar la efectividad del procedimiento sera necesario disponer de un sonar
de barrido lateral para localizar las redes.

Se aconseja disponer de algun dispositivo que nos permita ver en tiempo real el
volumen de redes que trae el dispositivo durante la recogida.

Los equipos necesarios a bordo: Dispositivo o dispositivos de recogida (grampin,
gancho, ancla...), cabo o cable para hacerlo firme al buque y una o varias maquinilla
para el izado, ademas de sacos o contenedores para el almacenamiento. Cuando se
pretenda realizar la recogida por arrastre de los residuos depositados en el fondo
hay que disponer de un dispositivo que bloqué el cable para evitar tensiones
excesivas en la maquinilla.

Equipos de deteccidén para mejorar la eficiencia de la actividad como sondas de
barrido lateral, ROVs, multibeam. Solo se aconseja la colaboracidon de buzos en
aguas poco profundas.
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4.4 Actividad de monitorizacion de parametros ambientales marinos y

servicios de apoyo a la investigacion.

Servicio a disposicion de la comunidad cientifica y la administracién para la utilizacién del barco
como plataforma de apoyo en actividades de investigacion tales como campaiias de recogida de
datos, y/o muestras en zonas de interés. En este servicio se embarca a cientificos y su
equipamiento para la recogida de parametros ambientales, el testeo de métodos y prototipos y
la puesta en marcha de equipos y/o dispositivos.

e Requisitos Generales del buque:

Esta actividad estd condicionada por el tipo de equipo de investigaciéon que se vaya a
embarcar a bordo. Para pequefios equipos o actividades que no requieran embarcar a
bordo grandes pesos un buque de artes menores se puede adaptar perfectamente a
esta actividad. En cambio, si se quieren hacer investigaciones con equipos de mayor
tonelaje se precisard un buque de mayor porte.

En cuanto a estabilidad, deberia estudiarse en funcion del tonelaje de los equipos que
vayan a ser embarcados e izados por el costado.

e Requisitos Normativos:

La embarcacion debera permitir realizar la actividad con garantias de seguridad, para
ello se debera dotar de todos los dispositivos de salvamento que la normativa en vigor
establece en esta materia (ver apartado de Normativa 5.2).

¢ Requisitos Operativos y Recomendaciones:

Interesa disponer de una caseta u otros medios para poder tener el equipo sensible a la
intemperie a buen resguardo, preferiblemente su situacidén serd a proa para tener la
cubierta lo mas despejada posible para la manipulacidon y almacenaje de los equipos,
debiendo contar con el espacio necesario para permitir al equipo cientifico trabajar de
forma eficaz.

Puede ser aconsejable disponer de una cdmara frigorifica, laboratorios, chigres con altas
longitudes de cable, anclajes en cubierta para contenedores, tambores de redes de
arrastre.

Otro factor muy influyente serd la duracion de la misma, asi pues para salidas de mas de
18 horas se debera disponer de habilitacion a bordo.

Para embarcaciones pequefias, un francobordo pequefio facilitara la disposicion de los
equipos en el agua o si no fuere posible una plataforma de bafio, para el acceso seguro
al agua.

En las grandes embarcaciones también interesan francobordos no muy altos, para evitar
golpes de los equipos en el casco de la embarcacién durante su recogida y largado.

En funcién del equipo se precisara maquinaria para el izado de los equipos y su puesta
en el agua. Asi como rampas, escalas o gruas para el transporte de los mismos.
Pasamanos, barandillas y todo lo necesario para facilitar el acceso de los cientificos y su
estancia en el barco.
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5 Analisis de la normativa a cumplir.

5.1 Marco legislativo.

La Organizacion Maritima Internacional (OMI) es la autoridad encargada de establecer un marco
normativo global. Entre los principales acuerdos internacionales se incluyen el Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques (MARPOL), el Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS) y el Convenio internacional
sobre normas de formacion, titulacién y guardia para la gente de mar (STCW).

Aunque las OMI es la autoridad mundial encargada de establecer normas para seguridad, son
los gobiernos de los Estados Miembros a quienes incumbe la responsabilidad de velar por su
cumplimiento, por ello es necesario incorporar a su ordenamiento juridico los diferentes
tratados. En la Unién Europea los acuerdos y normas establecidos por la OMI en materia de
transporte maritimo se adaptan al Derecho de la Unidn quien a su vez garantiza una aplicacién
uniforme en todos los Estados miembros. En Espafa, la normativa es incorporada al
ordenamiento juridico por medio de Reales Decretos y Ordenes, y su cumplimento estd regulado
por varios érganos entre los que destacan las Capitanias Maritimas.

e Las Capitanias Maritimas en Espafia

Las Capitanias Maritimas y los Distritos Maritimos dependen orgdnica y funcionalmente del
Ministerio de Fomento, a través de la Direccidon General de la Marina Mercante. Dependiendo
del volumen y de las condiciones de trafico maritimo, se distingue entre Capitania y Distrito
Maritimo, las capitanias ejercen la supervisién y direccidn de los distritos maritimos que tengan
adscritos.

e Elregistro de buques.

La legislacién espafiola, a través del Real Decreto 1.027/1989 establece la obligatoriedad de
inscripcidon de todos los buques y empresas maritimas que explotan buques en un registro
gestionado por la Direccién General de la Marina Mercante. Este registro se basa en un sistema
de Listas (libros foliados). Cada una de estas listas corresponde a una actividad determinada.
Cada buque sélo podra estar inscrito en la lista que le corresponda. El nimero total de listas es
nueve y estan numeradas en el articulo 4.1 del Real Decreto 1.027/1989.

Estas son:

= Lista primera: Plataformas de extraccion, los remolcadores de altura, los buques de
apoyo y los que suministran a las plataformas y no se inscriban en otra lista.

= Lista segunda: Los buques de construccién nacional o importados dedicados al
transporte de mercancias, de pasajeros o de ambos.

= Lista tercera: Los buques de construccidn nacional o importados dedicados a la pesca
con fines comerciales.

= Lista cuarta: Los buques auxiliares de pesca o de actividades de acuicultura.

= Lista quinta: Remolcadores, embarcaciones y artefactos navales dedicados a servicios
de puerto, radas o bahias.

= Lista sexta: Embarcaciones de recreo o deportivas que se exploten con fines lucrativos.

= Lista séptima: Los buques de construccion nacional o importados dedicados a la practica
deportiva o la pesca sin animo de lucro.

= Lista octava: Buques y embarcaciones de organismos publicos.
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= Lista novena: o de registro provisional: Bugues en construccion, salvo las embarcaciones
deportivas construidas en serie.

e Las Sociedades de Clasificacion

Las Sociedades de Clasificacion son organizaciones no gubernamentales cuyo objetivo es
promover la seguridad de las embarcaciones y la proteccién del entorno natural marino, a través
de la elaboraciéon de reglas de clasificacién para el disefio, inspeccién del buque a lo largo de
todo su ciclo de vida.

Actualmente, el grado de delegacién de las tareas de inspeccion y certificacion de buques
depende de la legislacién de cada pais. En el caso de Espafia, la legislacion establece que estas
tareas son competencia exclusiva del Ministerio de Fomento, la cual es ejercida a través de la
DGMM, Direccién General de la Marina Mercante y de las Capitanias Maritimas como
Administracion maritima periférica. Pese a esto, la Administracion ha delegado a estas
sociedades de clasificacidn ciertas tareas de inspeccidn y certificacidon que estan recogidas en el
Real Decreto 90/2003, de 24 de enero, sobre reglas y estdndares comunes para las
organizaciones de inspeccion y control de buques y para las actividades correspondientes de la
Administracién maritima.

En definitiva, el marco legislativo maritimo nacional estd constituido principalmente por Reales
Decretos que transponen la normativa comunitaria, siendo los Estados miembros los
responsables de su correcta ejecucion y todo esto sujeto a la autorizacidon de la Capitania
Maritima ya que serd el Capitdn Maritimo de cada distrito el que determine por ejemplo el
maximo de personas que se pueden llevar a bordo, asi como la tripulacién minima necesaria
para el correcto desarrollo de la actividad, teniendo en cuenta las caracteristicas técnicas, zona
de navegacion, equipamiento y/u otros parametros propios de la embarcacion.

5.2 Normativa de aplicacion a los buques pesqueros retirados segun la
actividad a desarrollar.

El estudio de la normativa aplicable a las diferentes actividades de reconversion propuestas se
ha abordado a través de:

> Estudio bibliografico.

» Reuniones con la administracion competente (Capitania Maritima).

> Estudio de los requerimientos normativos indicados en iniciativas de diversificacién de
relevancia.

Debido a la gran amplitud de normativa aplicable a estos tipos de buques, para su estudio se
han considerado 4 Ambitos de Interés en materia de seguridad y de integridad de la
embarcacién y 3 parametros criticos del buque que condicionan la normativa a cumplir.
También se ha tenido en cuenta la clasificacidon de los buques en 5 categorias.

« Ambitos de interés para garantizar la seguridad e integridad de la embarcacién.

0 Seguridad y salvamento. Dispositivos y medios de salvamento.
0 Equipos de Radiocomunicaciones

0 Material contraincendios y achique

0 Estabilidad.
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e Parametros criticos del bugue que condicionan la normativa a cumplir.

0 Eslora.
0 Numero de pasajeros y tripulacion.
0 Zona de navegacion.

e Tipologias de buque cominmente utilizadas en la normativa.

0 Buque pesquero: todo buque civil equipado o utilizado con criterios
comerciales para la captura de peces u otros recursos vivos del mar

0 Embarcaciéon de recreo: Segun el articulo 2.1 del RD 1434/1999 de 10 de
septiembre se considera embarcacidn de recreo, toda embarcacién de cualquier
tipo, con independencia de su medio de propulsién, con una eslora de entre 2.5
y 24 metros, utilizadas para fines deportivos, de ocio y para entrenamiento o
formacién para la navegacidn de recreo, aun cuando se exploten con animo de
lucro.

0 Buque de recreo o “megayates”: Todo buque de cualquier tipo, con
independencia de su modo de propulsion, cuya eslora del casco sea superior a
24 metros, con un arqueo bruto inferior a 3000 GT y capacidad para transportar
hasta 12 pasajeros sin contar la tripulacion, destinado para la navegacién de
recreo, el turismo, el ocio, la practica del deporte o la pesca no profesional,
utilizado por su propietario u otra persona mediante un arrendamiento,
contrato de pasaje, cesion o cualquier otro titulo. Existen autorizaciones
especiales a barcos de recreo para transportar mas de 12 personas en ocasiones
excepcionales, no obstante se los seguira considerando barcos de recreo, no de
pasaje.

0 Buque de pasaje: Se entendera por buque de pasaje, un buque dedicado al
transporte de mas de 12 pasajeros.

0 Buque de carga: en general, se entendera como buque de carga aquel que no
transporta mas de 12 pasajeros.

Los buques pesqueros retirados, en funcién de la nueva actividad a realizar y de los parametros
criticos considerados anteriormente pasan a ser considerados en una de las tipologias anteriores
determinando la normativa que deben cumplir. En la tabla siguiente, se resumen la nueva
condicién del buque en funcién de la actividad y de sus caracteristicas:

ACTIVIDAD PASAJEROS ESLORA TIPO DE BUQUE

Ocio y turismo <12 Pax L<24m Embarcacién de Recreo
<12 Pax L>24m Buque de Recreo
>12 Pax N.A. Buque de Pasaje.

Medio ambiente: recogida de
residuos y de redes fantasma. N.A. N.A. Buque de Carga

Monitorizacién de parametros
ambientales y servicios de apoyo <12 Pax N.A. Buque de Carga
a la investigacion(con posibilidad
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ACTIVIDAD PASAJEROS ESLORA TIPO DE BUQUE

de embarcar a bordo personal
investigador)

Tabla 4 Resumen de la nueva condicién del buque.

La principal normativa aplicable para la reconversion de las embarcaciones pesqueras se indica
en la Tabla 5. Este analisis es orientativo ya que existen numerosas circunstancias en las que a
juicio de la Administracion se puede modificar o eximir del cumplimiento de determinada
normativa.

| Act2 Act3 Act4 |

>12

L<24 | L>24
Pax

Real Decreto 1837/2000

Inspeccion de Buques Civiles v v v v v v

Real Decreto 1727/2007

Medidas de proteccion de cetaceos

Orden De 14 De Octubre De 1997

Normas de Seguridad Actividades Subacuaticas v v v

Resolucion De 28 De Julio De 2015

Normas de seguridad para el buceo deportivo-recreativo
con suministro de superficie

Orden FOM/1144/2003

Equipos de Seguridad en Embarcaciones de Recreo v

Orden FOM/1076/2006

Modificaciones Orden FOM/1144 v

UNE-EN ISO 9094:2016

Proteccion contra incendios en embarcaciones de recreo v

UNE-EN ISO 15083:2003

Sistema de bombeo de sentinas en embarcaciones de
recreo

Real Decreto 98/2016

Requisitos de seguridad en embarcaciones de recreo v v

UNE-EN ISO 12217-1:2013

Evaluacion y clasificacion de la estabilidad y la
flotabilidad.

Real Decreto 804/2014

Normas de seguridad buques de recreo v

Real Decreto 457/2011

Modificaciones RD1247/1999 v

Real Decreto 1247/1999
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Normas de seguridad aplicables a buques de pasaje

SOLAS — Capitulo Il

Dispositivos y medios de salvamento para buques de v v v
carga

SOLAS - Capitulo Il

Estructura, compartimentado y estabilidad para buques v v v
de carga

Real Decreto 1434/1999

Normativa sobre reconocimientos e inspecciones de las
embarcaciones de recreo

Leyenda

Act 1 - Actividades deportivas Act 3 - Recogida de artes de pesca perdidos

Act 2 - Recogida de residuos Act 4 - Monitorizacion de parametros ambientales

Tabla 5 Resumen de la normativa aplicable en cada actividad.
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6 Conclusiones.

Los trabajos necesarios para la reconversién de un buque pesquero de tamafio medio para
realizar actividades alternativas a la pesca con caracter sostenible dependen de:

- Los requisitos operativos necesarios para realizar las actividades de reconversidon con
unos criterios de calidad que permita a los promotores de la actividad, armadores y
pescadores ser competitivos y alcanzar la cuota de mercado necesaria.

- Los requisitos impuestos por la normativa de aplicacidn al buque para cada una de las
actividades propuestas.

En general, los requisitos operativos para la transformacion de un pesquero para realizar
actividades de reconversion propuestas estan condicionados por:

e las formas y las condiciones de carga especificas con las que se disefid el buque
pesquero, muy distintas a las que tendra la embarcacién en la nueva actividad. Esto
puede hacer que pese a cumplir la normativa su comportamiento en la mar no sea el
mas adecuado para el transporte de pasajeros y la realizacidon de actividades ludicas,
comprometiendo el confort del pasaje. Para mejorar el comportamiento en la mar es
conveniente realizar un estudio exhaustivo e individualizado de la estabilidad dindmica
del buque y evaluar la instalacion de aletas estabilizadoras.

e Laalturadelfrancobordo, ya que si es grande es necesario instalar rampas o plataformas
de acceso para facilitar el embarque y desembarque de los turistas para desarrollar
actividades de buceo, etc.; asi mismo, serdan necesarios medios adicionales para el
despliegue y la recogida de equipos para las actividades relacionadas con la recogida de
parametros ambientales.

e El espacio disponible en la habilitacion del buque ya que limitaré el pasaje y el nimero
final de personas a bordo y su acomodacion.

¢ La potencia es un requisito indispensable para las actividades de recogida de residuos y
artes de pesca en los que se necesita arrastrar grandes volimenes y pesos. No obstante
debe tenerse en cuenta el incremento de potencia conlleva un incremento de consumo
y por lo tanto de los gastos de operacién asociados.

e La tecnologia a bordo y los equipos de izado seran limitantes para actividades de
monitoreo de parametros ambientales y de recogida de residuos y artes de pesca. Para
subsanar esta deficiencia sera necesario la instalacion de equipos especificos de izado
con capacidad y alcance adecuados, como por ejemplo gruas tipo plegable entre otros.

e El sistema de fondeo es un aspecto clave para actividades de ocio y turismo ya que es
necesario poder fondear la embarcacién de manera rdpida y segura para poder y
garantizar el desarrollo normal de la actividad, siendo necesario la instalacién de medios
de izados especificos si no los tuviera instalados.

e La maniobrabilidad que se requiere en actividades de recogida de residuos para
posicionar el buque y el dispositivo de recogida es elevada, siendo necesario,
especialmente en los pesqueros de mayor tamano, la instalacidon de sistemas para su
mejora como pueden ser hélices de proa.
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Los requisitos operativos particulares para la reconversion pesquera de buques de tamafio
medio operando en la costa Mediterrdnea Espafiola determinados por cada una de las
actividades se indican a continuacion:

Ocio y turismo . Actividades deportivas como el buceo y la pesca deportiva

Son muchas las reformas a realizar para adecuar el buque al transporte de pasajeros. Se
destacan dos aspectos clave para una buena operativa : el primero de ellos es el estudio en
detalle del comportamiento en la mar del buque ya que sera un aspecto critico en el confort del
pasaje durante la travesia; el segundo aspecto a tener en cuenta es el sistema de fondeo
disponible en la embarcacidn, pues la normativa aplicable a pesqueros deja en manos de la
administracién la adecuacidn de este sistema en este tipo de buques ya que debido a su
actividad habitual no suelen fondear en aguas someras. Esto no es asi para buques dedicados al
turismo donde el fondeo pasa a ser un aspecto importante y clave para la seguridad.

Medio ambiente. Recogida de residuos

Desde un punto de vista técnico un buque pesquero puede dedicarse a la recogida de residuos
sin mas que contar a bordo con los medios de elevacion necesarios para la puesta en el aguay
el izado de los dispositivos disefiados para tal fin. La meteorologia y la batimetria de la zona
determinaran la existencia de residuos recuperables en un lugar y tiempo determinados. La
meteorologia es relevante porque son las lluvias las que provocan la llegada al mar de gran parte
de los residuos y las corrientes determinan donde pueden ser localizados, etc. La localizaciéon de
ramblas a lo largo de la costa, las batimetrias de zonas costeras que ademas del tipo de fondo
nos indicaran la existencia de cafiones u otros agentes geograficos indicaran donde puedan
existir acimulos de residuos, etc.

Recogida de artes de pesca perdidos.

En general, los pesqueros, antes de ser retirados, cuentan con las artes necesarias para recoger
las redes, sin embargo el equipamiento acustico a bordo, por si solo, no ha resultado ser una
herramienta Util para la deteccién de redes de artes de pesca perdidos. Para ello, seria necesario
utilizar dispositivos de localizacién tipo Sénar, lo que aumenta en gran medida los costes
operativos tanto del equipo como de personal experto en la interpretacién de las imagenes
obtenidas. Una alternativa que facilitaria la localizacién de las artes es la instalacion en las redes
de sistemas acusticos autonomos dentro del rango de escucha de las sondas a bordo del barco.
La busqueda y localizacidn deberia realizarse en el plazo de un mes desde su perdida pues es en
este plazo cuando se produce en mayor volumen la denominada pesca fantasma. No se
recomienda su retirada si la red lleva tanto tiempo en el fondo que los organismos marinos han
crecido encima de ella.

Monitorizacion de pardmetros ambientales y servicios de apoyo a la investigacion.

El pesquero parece ser una buena solucion para realizar este tipo de actividades debido a la alta
demanda actual que tienen los buques oceanograficos y sus altos costes de operacion, siendo
los pesqueros buques con menores prestaciones tecnolégicas pero perfectamente viables para
campafias que no requieran tener instalados a bordo dispositivos muy especializados, si no que
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estos pueden ser embarcados a bordo por parte de los cientificos que fletan el barco. Puede ser
necesario instalar medios adicionales para facilitar el despliegue y la recogida de equipos.

En cuanto a los requisitos exigidos por la legislacién vigente para la reconversion de buques
pesqueros de tamafio medio, no es posible establecer una listado general de requisitos comunes
por dos motivos: en primer lugar, por la falta de normativa especifica que regule el cambio de
actividad de un buque pesquero y en segundo lugar, por la falta de normativa que regule las
actividades de reconversion concretas. Es por ello, que cada caso debe ser estudiado por la
Administracion competente, en Espafia la Direccion General de la Marina Mercante, quien
puede modificar o eximir de cumplimiento determinada normativa. Para todas las actividades
de reconversién con embarques de mas de 12 pasajeros serd de aplicaciéon la normativa de
buques de pasaje, lo que implica una gran dificultad para el cumplimiento de todos los requisitos
tanto por coste como por viabilidad técnica. En particular, en referencia a los 4 ambitos
principales analizados se destaca:

Seguridad y salvamento. Los requisitos a cumplir dependen del nimero de pasajeros a embarcar
ya que a partir de 12 se considera buque de pasaje y los requerimientos son mucho mayores:
para embarcar hasta 12 pasajeros, la transformacidon de un buque pesquero en un buque de
recreo o de carga, supone pequefias variaciones en los dispositivos de seguridad a bordo como
puede ser el cambio del tipo de botiquin, chalecos salvavidas para nifios en el caso de buques
de recreo, incremento de los aros en funcidn de la zona de navegacion para la que se despache,
etc.; para mas de 12 pasajeros, el buque debera cumplir los requisitos de seguridad de los
buques de pasaje que son mucho mas exigentes y afectan entre otros elementos, al nimero,
tipo y ubicacion de chalecos salvavidas, botes y balsas de rescate, etc.

Material contraincendios y achique. Al igual que con la seguridad, los requerimientos dependen
de si el nUmero de pasajeros supera los 12. Para embarcar hasta 12 pasajeros, serd necesario
revisar y poner apunto los equipos fijos contraincendios asi como a los elementos maéviles como
son los extintores, mangueras, etc.; para mas de 12 pasajeros, el buque debera actualizar su
sistema de contraincendios y achique pudiéndose ver en la obligacion de la instalacion de nuevas
bombas o la ampliacidn de su capacidad, instalacién de un nuevo sistema de contraincendios
fijo, etc.

Equipos de Radiocomunicaciones: puede ser necesario incrementar el niumero de VHF y sus
correspondientes respondedores radar a instalar a bordo en funcidn de la zona de navegacion.

Estabilidad: los requerimientos de los buques pesqueros de manera general son mas restrictivos
que los buques mercantes, de pasaje y recreo. No obstante se deberan analizar las nuevas
condiciones de carga para cada caso particular debatiendo con la Administracidn las condiciones
a cumplir. Para el transporte de mas de 12 pasajeros existen diferentes exigencias de
compartimentacion, de estanqueidad e integridad de mamparos y condiciones de carga si
ademas la eslora del buque es superior a 24 metros existen requisitos relativos a las esloras
inundables después de averias.
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7 Caso de uso - El pesquero Ciudad de Cartagena.

7.1 Descripcion del buque.

e Caracteristicas principales y breve historia de la embarcacion.

Se trata de un buque de pesca construido en acero en 1996 para inicialmente dedicarse a la
pesca de arrastre. En 2005 sufrié una transformacién para dedicarse a la pesca con nasas de
camaroén en aguas del Mediterraneo. Las operaciones de transformacidn que se llevaron a cabo
sustituyeron las maquinillas de arrastre por maquinillas de pesca de nasas, desmantelaron el
portico de popa y se cerraron las ventanas del costado de babor de la superestructura para las
instalaciones frigorificas y de congelacién ademds de otras operaciones poco relevantes para el
estudio que nos ocupa.

Sus caracteristicas principales son:

Eslora entre perpendiculares 19.50 metros
Eslora total 24 metros
Eslora de registro 21.75 metros
Manga 6.30 metros
Puntal de trazado 3 metros
Asiento de proyecto 1 metro
Peso en rosca 143 Tm

Tabla 6 Dimensiones principales

De acuerdo con el Reglamento Internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, la
embarcacién estaba clasificada en el grupo I, clase R en PESCA LITORAL (hasta 60 millas de la
costa) con capacidad para 10 tripulantes.

Imagen 2 Buque Ciudad de Cartagena
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Tal y como exige la normativa, el buque estaba equipado con los siguientes equipos de seguridad
y salvamento:

2 (SOLAS B) - Con sefiales de finalidad y alumbrado. Con capacidad

Balsas Salvavidas para el total del 200 % del total de tripulacion. Transferibles (en
menos de 5 min).
Aros salvavidas 2 -Uno con luz de encendido automatico y otro con rabiza de 27,5 m.
Chalecos salvavidas 12

Bengalas de mano

o .. 6
(sefales pirotécnicas)
Cohetes con paracaidas 6
Traje de inmersion 2
Radiobalizas 1
Botiquin Tipo B

Sistema de alarma general de emergencia alimentada por las fuentes

Sistema Alarma , L .
de energia, principal y de emergencia.

Bombas de achique 21
Baldes 18
3 portatiles estibados en puente, acceso a cocina y alojamiento de
Extintores cada cubierta.
En mdaquinas 3 de capacidad de polvo seco de 4,5 kg.
Bombas Contra incendios 1 principal + (1 auxiliar)
Mangueras 2 Manguera Cl.

Tabla 7 Equipos de seguridad y salvamento del buque Ciudad de Cartagena.

Ademas de estos equipos, el buque dispone del siguiente equipo de pesca:

¢ Una maquinilla modelo MC-600 equipada con dos cabirones de aluminio de 400 mm de
didmetro.

¢ Un pescante para costado que incorpora una pasteca para cabo de nasas y halador
estibador también accionado por motor hidraulico.

En cuanto a equipos de radioeléctricos se dispone de:

e Radar marca KODEN modelo MDC-3510
¢ Piloto automatico marca ROBERTSON modelo AP-35

¢ Ordenador de navegacion equipado con Software MAXSEA, sistema ARPA, 3d vy
cartografia.

¢GPS marca GARWIN modelo 128
e Teléfono por Satélite marca INMARSAT.

7.2 Actividades propuestas y normativa a cumplir.
Las actividades propuestas a realizar con el buque ciudad de Cartagena son:

e Actividades deportivas (pesca y buceo deportivo).
e Recogida de residuos

e Recogida de artes de pesca perdidos

e Monitorizacidén de parametros ambientales

La embarcacién al ser menor de 24 metros y con una capacidad maxima prevista de 12 pasajeros,
debera cumplir la siguiente normativa:

MEDGuard - D1.1 29/34 Call MARE2014/24



European |
Commission

MR
Act-1 Act-2 Act-3 Act-4

Real Decreto 1727/2007 v
Orden de 14 de octubre de 1997
Resolucion de 28 de julio de 2015

Orden FOM/1144/2003

Orden FOM/1076/2006

Real Decreto 1185/2006

UNE-EN ISO 9094-1:2003

UNE-EN 1SO 9094-2:2003

UNE-EN ISO 15083:2003

Real Decreto 98/2016
UNE-EN ISO 12217-1:2013

Real Decreto 804/2014

Real Decreto 457/2011

Real Decreto 1247/1999

SOLAS - Capitulo IlI v v v
SOLAS - Capitulo Il v v v
Real Decreto 1434/1999 V4
Real Decreto 1837/2000 v v v v

S << < < < < < < <

Leyenda

Act 1 — Actividades deportivas Act 3 - Recogida de artes de pesca perdidos

Act 2 - Recogida de residuos Act 4 - Monitorizacion de parametros ambientales

Tabla 8 Resumen de la normativa a cumplir por el Ciudad de Cartagena por cambio de actividad.
7.3 Adaptaciones necesarias para realizar las nuevas actividades.

En la tabla siguiente, se detallan las inversiones necesarias a realizar para adaptar el buque a
cada actividad.

Etiquetas de fila Actl Act2 Act3 Act4
Inversion
Especificas actividad
Bandera ALFA %
Boya sefializacion v
Equipo basico de pesca compuesto por el Conjunto v
de cafia + carrete + linea + accesorios
Equipos varios (sefiuelos, lineas, herramientas para v
el montaje, ...)
Escala de Aluminio o Ac. Inox. %
Portacafias Barandilla Orientable 40 mm v
Neumatica Auxiliar - Mercury 470 HD XS HeavyDuty v
+ Mercury F 25 ML EFI
Botellas Buceo - 15 | %
Depositos para residuos - Modelo Big Box Altos Serie v v

CTR Rejillados - Con Tapa
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Act 1 Act 2

Accesorios (cables de acero, ganchos,...) para la v
elevacion de los residuos con los propios medios

existentes en la embarcacién

Dispositivo (tipo copo y/o salabre) para la recogida v
de los residuos flotantes que se encuentren. Util

para la recogida de residuos

Util para la recogida de redes

Estructura de Acero Inox para la estiba de las

botellas de aire

Tangones + Accesorios para su instalacion

Habilitacion

Acomodacidn - Arreglo de las zonas de acomodacion v
de la embarcacién para adaptarlas a los requisitos
de confort de los pasajeros.

Reforma de la zona de cocina para adaptarla a la v
actividad.
Saneamiento y adaptacion de los aseos de la v

embarcacion.

Otros Gastos

Inspecciones Inicial 74
Proyecto elaborado y firmado por técnico titulado v
competente, en el que a juicio de la Administracion
maritima se demuestre que la embarcacion cumple
con lo establecido en la Orden FOM/1144/2003

Seguridad y Salvamento

Aro Salvavidas Homologado por SOLAS v
Baldes CI %
Balsa salvavidas - SOLAS TIPO B para el 100% de la v
tripulacién

Botiquin Tipo Balsa de Salvamento v
Chalecos Salvavidas Homologado de 150 N v
Extintor Naval homologado Tipo 21B v
Extintor Naval homologado Tipo 55B v
Kit Pirotecnia Zona3y 4 4
Luz para aro salvavidas homologada por SOLAS v
Material nautico diverso para la operacién de la v
embarcacion (cabos, bicheros,...)

Rabiza para aro salvavidas v
Material nautico obligatorio por normativa (compas, v
prismaticos, cartas y libros nauticos,...)

Barandillas de seguridad para evitar la caida de los v
pasajeros y delimitar las zonas con de riesgo

Protecciones de zonas con caida mediante barreras v
de acceso

Sefialética para las zonas peligrosas y/o e riesgo v
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7.4 Inversiones a realizar para adaptar la embarcacion a las actividades

de reconversion pesquera.

A continuaciéon se muestra la estimacidn econdmica para la realizacién de las actividades

propuestas en este proyecto por el buque Ciudad de Cartagena.

e Actividad de Ocio y Turismo — Actividades deportivas — Buceo.

3 Actividades deportivas - Buceo
=/ Inversién
= Especificas actividad
Bandera ALFA
Boya sefializacion
Escala de Aluminio o Ac. Inox.
Neumadtica Auxiliar - Mercury 470 HD XS HeavyDuty + Mercury F 25 ML EFI
Botellas Buceo - 15 |
Estructura de Acero Inox para la estiba de las botellas de aire
Total Especificas actividad
=/ Habilitacion
Acomodacidn - Arreglo de las zonas de acomodacion de la embarcacion para adaptarlas a los requisitos de confort de los pasajeros.
Reforma de la zona de cocina para adaptarla a la actividad.
Saneamiento y adaptacion de los aseos de la embarcacion.
Total Habilitacion
=1 Otros Gastos
Inspecciones Inicial
proyecto elaborado y
firmado por técnico titulado competente, en el que a juicio de la Administracion maritima se
demuestre que la embarcacién cumple con lo establecido en la Orden FOM/1144/2003
Total Otros Gastos
= Seguridad y Salvamento
Aro Salvavidas Homologado por SOLAS
Baldes CI
Balsa salvavidas - SOLAS TIPO B para el 100% de la tripulacion
Botiquin Tipo Balsa de Salvamento
Chalecos Salvavidas Homologado de 150 N
Extintor Naval homologado Tipo 21B
Extintor Naval homologado Tipo 55B
Kit Pirotecnia Zona 3y 4
Luz para aro salvavidas homologada por SOLAS
Material ndutico diverso para la operacion de la embarcacion (cabos, bicheros,...)
Rabiza para aro salvavidas
Material ndutico obligatorio por normativa (compds, prismaticos, cartas y libros nauticos,...)
Barandillas de seguridad para evitar la caida del los pasajeros y delimitar las zonas con de riesgo
Protecciones de zonas con caida mediante barreras de acceso
Sefialética para las zonas peligrosas y/o e riesgo
Total Seguridad y Salvamento

Tabla 10 Actividad de Ocio y Turismo — Actividades deportivas — Buceo
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793€
14,80 €
519,55 €

5.743,80 €
2.823,14 €
1.400,00 €
10.509,23 €

6.300,00 €
1.680,00 €
1.500,00 €
9.480,00 €

1.215,00 €

3.000,00 €
4.215,00 €

21,53 €
19,01 €
4.358,63 €
29,71€
687,60 €
42,15€
27,25€
189,26 €
27,56 €
600,00 €
40,50 €
400,00 €
8.100,00 €
400,00 €
50,00 €
14.993,19 €
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e Actividad de Ocio y Turismo — Actividades deportivas — Pesca.

= Actividades deportivas - Pesca deportiva
=Inversién
= Especificas actividad
Equipo basico de pesca compuesto por el Conjunto de cafia + carrete + linea + accesorios
Equipos varios (sefiuelos, lineas, herramientas para el montaje,...)
Portacafias Barandilla Orientable 40 mm
Tangones + Accesorios para su instalacion
Total Especificas actividad
“IHabilitacién

Acomodacion - Arreglo de las zonas de acomodacion de la embarcacion para adaptarlas a los requisitos de confort de los pasajeros.

Reforma de la zona de cocina para adaptarla a la actividad.
Saneamiento y adaptacion de los aseos de la embarcacion.
Total Habilitacién
=Otros Gastos
Inspecciones Inicial

proyecto elaborado y
firmado por técnico titulado competente, en el que a juicio de la Administracién maritima se
demuestre que la embarcacién cumple con lo establecido en la Orden FOM/1144/2003
Total Otros Gastos
=Seguridad y Salvamento
Aro Salvavidas Homologado por SOLAS
Baldes CI
Balsa salvavidas - SOLAS TIPO B para el 100% de la tripulacion
Botiquin Tipo Balsa de Salvamento
Chalecos Salvavidas Homologado de 150 N
Extintor Naval homologado Tipo 21B
Extintor Naval homologado Tipo 55B
Kit Pirotecnia Zona 3y 4
Luz para aro salvavidas homologada por SOLAS
Material ndutico diverso para la operacion de la embarcacién (cabos, bicheros,...)
Rabiza para aro salvavidas
Material ndutico obligatorio por normativa (compas, prismaticos, cartas y libros nauticos,...)
Barandillas de seguridad para evitar la caida del los pasajeros y delimitar las zonas con de riesgo
Protecciones de zonas con caida mediante barreras de acceso
Sefialética para las zonas peligrosas y/o e riesgo
Total Seguridad y Salvamento

Tabla 11 Actividad de Ocio y Turismo — Actividades deportivas — Pesca.

¢ Actividad de recogida de residuos.

Etiquetas de fila
-IRecogida de residuos
=IRecogida de residuos
=lnversion
=IEspecificas actividad
Depdsitos para residuos - Modelo Big Box Altos Serie CTR Rejillados - Con Tapa

Accesorios (cables de acero, ganchos,...) para la elevacién de los residuos con los propios m
Dispositivo (tipo copo y/o salabre) para la recogida de los residuos flotantes que se encuen

Total Especificas actividad

Tabla 12 Actividad de recogida de residuos.
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2.400,00 €
400,00 €
52512 €
958,33 €

4.283,45 €

6.300,00 €
1.680,00 €
1.500,00 €
9.480,00 €

1.215,00€

3.000,00 €
4.215,00 €

21,53 €
19,01 €
435863 €
29,71€
687,60 €
42,15¢€
27,25€
189,26 €
27,56 €
600,00 €
40,50 €
400,00 €
8.100,00 €
400,00 €
50,00 €
14.993,19 €

uma de Total

544,00 €
1.000,00 €
2.000,00€
3.544,00 €
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¢ Actividad de recogida de artes de pesca pedidos.

Etiquetas de fila E Suma de Total

~IRecogida de artes de pesca perdidos
=IRecogida de artes de pesca perdidos

=lInversién
=IEspecificas actividad

Depésitos para residuos - Modelo Big Box Altos Serie CTR Rejillados - Con Tapa 544,00 €
Accesorios (cables de acero, ganchos,...) para la elevacién de los residuos con los
propios medios existentes en la embarcacion 1.000,00€
Dispositivo (tipo copo y/o salabre) para la recogida de los residuos flotantes que se
encuentren Util para la recogida de residuos 2.000,00 €

Total Especificas actividad 3.544,00 €

Tabla 13 Actividad de recogida de artes de pesca pedidos.

¢ Actividad de monitorizacidon de parametros ambientales.

Etiquetas de fila Suma de Total

=IMonitorizacion de parametros ambientales
=/Monitorizacién de parametros ambientales
=lInversion
=IHabilitacion
Acomodacion - Arreglo de las zonas de acomodacidn de la embarcacidn para adaptarlas a los

requisitos de confort de los pasajeros. 6.300,00 €
Reforma de la zona de cocina para adaptarla a la actividad. 1.680,00€
Saneamiento y adaptacién de los aseos de la embarcacion. 1.500,00 €
Total Habilitacion 9.480,00 €
+ Otos Gastos 3.000,00 €
=ISeguridad y Salvamento

Aro Salvavidas Homologado por SOLAS 21,53 €
Baldes CI 19,01€
Balsa salvavidas - SOLAS TIPO B para el 100% de la tripulacién 4.358,63 €
Botiquin Tipo Balsa de Salvamento 29,71€
Chalecos Salvavidas Homologado de 150N 627,44 €
Extintor Naval homologado Tipo 21B 42,15€
Extintor Naval homologado Tipo 55B 27,25€

Kit PirotecniaZona3y 4 189,26 €
Luz para aro salvavidas homologada por SOLAS 27,56 €
Material ndutico diverso para la operacion de la embarcacién (cabos, bicheros,...) 600,00 €
Rabiza para aro salvavidas 40,50 €
Material ndutico obligatorio por normativa (compds, prismaticos, cartas y libros nauticos,...) 400,00 €
Barandillas de seguridad para evitar la caida del los pasajeros y delimitar las zonas con de riesgo - €
Protecciones de zonas con caida mediante barreras de acceso 400,00 €
Sefialética para las zonas peligrosas y/o e riesgo 50,00 €
Total Seguridad y Salvamento 6.833,02 €

Tabla 14 Actividad de monitorizacion de parametros ambientales.

En el marco del proyecto y debido a las restricciones presupuestarias y temporales se han
realizado las inversiones minimas detalladas en el entregable “D3.1 Resultados y principales
conclusiones de las campafias” para garantizar la operatividad y seguridad de la embarcaciény
de los pasajeros.
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